METRONOM 25633

Der Marklin 25633 Metronom mit Steuerwagen kommt mit Sparausstattung.

Im Steuerwagen mit Schleifer befindet sich eine
Platine, die Uber Graetz Briicke und Vorwiderstand
nur die roten Riickleuchten permanent
eingeschaltet halt.

Ein kurzer Test zeigt jedoch, dass auch die drei weiRen LED eingebaut sind und Leuchten.
Sowohl die drei weiRen als auch die zwei roten LED miissen an Plus gelegt werden (links und Mitte),
wahrend beide Kathoden an Minus gelegt werden (orange).

Vor diesem Hintergrund soll der Wagen wie hier gezeigt erganzt werden.
e Einbau eines Decoders 60901

= Lv und Lr auf rote und weil3e
LED schalten

e AUX1 fur Wagenbeleuchtung
Uber ein Relais

e AUX2 fiur
Flhrerstandsbeleuchtung

e Stromfiihrende Kupplung fur
Steuerwagen und Mittelwagen

e Platine mit Gleichrichter in
Steuerwagen und Mittelwagen

e LED Streifen als
Wagenbeleuchtung in
Steuerwagen und Mittelwagen

Ein Decoder 60901 wird auf die

gleiche Adresse gesetzt wie die Lokomotive. Er liefert Lv und Lr flr die LED Platine sowie AUX1 fur

das mogliche Einschalten der Wagenbeleuchtung und AUX2 fiir das Einschalten der Beleuchtung im

FUhrerstand.
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METRONOM 25633

Beispiel 2: Anschluss von Duo-LEDs mit gemeinsamer Kathode

‘ Rot-gelbe oder rot-weiBe Duo-LEDs eignen sich als Front- bzw. Schlussbeleuchtung von
Modellbahn-Loks und -Wagen. Einige Typen haben jedoch nur eine gemeinsame Kathode (-) Da Lv und Lr beide gegen

fur beide Farben.

Sie konnen daher nicht direkt an die Funktionsausgange von
Fahrzeugdecodern angeschlossen werden, da die Decoder-Riickleiter positiv gepolt sind. Diese

Minus schalten wird ein

Duo-LEDs kénnen (iber den Funktionsinverter an die Decoderausgédnge angeschlossen werden. TAMS Funktionsinverter
zwischen die LED Platine
Fhrzeug-  [FOF()| . . (R o oeb/oelt’ und den Decoder
o RL(+)4— FI-1 —.%D geschaltet.
‘ RL= Rockieter  [FOr ()H— (R}« —
+ "rot"

‘ Funktionsprinzip. Kein Anschlussplan!

Lv / FOf

Lr / FOr

RL / Gemeinsamer Plus an Decoder

WeiRe LED

Rote LED

Gemeinsame Kathode

An die Stromfiihrenden Kupplungen werden direkt
diinne Litzen angeldtet und gemeinsam in den NEM
Schacht gesteckt.

Die Litze wird von der Kupplung wird im Steuerwagen
nach hinten gefihrt.
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METRONOM 25633

Der Decoder wird senkrecht eingebaut.

Waagerecht liegt eine Streifenplatine zur Aufnahme der
Anschliisse. Dort ist auch der Funktionsinverter.

x}. 0 'ﬁ"\m‘g

\\\. u}u b-\_“

Es wird Gber AUX1 geschaltet und liefert den Bahnstrom ber die stromfiihrenden Kupplungen an die
Beleuchtungsplatinen im Steuerwagen und den beiden Mittelwagen.

_C 100 2‘ 2-3.3 K Vagenteeuchiung
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Aus der Literatur (Ingo Moegling)
ist diese Schaltung bekannt. Dafir
wird eine kleine Leiterplatte
genommen.
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METRONOM 25633

Graetz Bricke
Bei vier durchgehenden Leiterbahnen
—e e —e )\ e Leisemnus 2voe  kann noch der Vorwiderstand fur eine
_ el | LED Beleuchtung im Fihrerstand
. A4 . g ° LED Leiste plus 12 V DC
c £ ‘:3:: ¢ ° LED Steuerstand minus

untergebracht werden. Wegen der hohen
Spannung von 18 V DC verpufft eine

Leiterplatte_\Wagenbeleuchtung.spi8

il

Diode sofort. Daher wird eine ,,Hausbeleuchtung”

iy m\\ﬁ‘wﬁs‘\‘m\ﬂw‘« :

|
Z
%
genommen, wie Sie von Viessmann oder Faller angeboten
wird. Auch diese Platine wird Kopfiiber eingebaut.
Insgesamt ergibt sich dann diese Schaltung:
Bahnstrom
Bahnsschiene
- —
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Steuerwagen Metronom Umbau.spl8

Mittelwagen

Damit ist der Steuerwagen einsatzbereit und kann getestet werden.
Auch die Mittelwagen werden angepasst:

e Masseschleifer
o Stromfiihrende Kupplungen
[ ]

[ )

Platine fiir Ansteuerung der LED Streifen
LED Streifen
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METRONOM 25633

Die Massekontakte kommen von ELG. Die Firma
schlagt vor, sie mit Schrauben M1 oder mit
eingeschmolzenen Schwellennageln zu befestigen.
Ich habe sie mit Industriekleber und Fillerpulver
befestigt und den Draht durch den Drehgestellzapfen
gefihrt.

cus A2V B

o Leiste
-+ LED\LE

= creverstansd

Masse und Kupplung werden an die Platine
gefuhrt. Die roten / griinen Litzen verbinden die
Platine mit dem LED Streifen an der Decke. Nach
dem Zusammenbau und der Verbindung mit dem

Steuerwagen leuchten die Mittelwagen auch und [E——
die Fahrgaste kommen gut zur Geltung.

Der Lichtwechsel im Steuerwagen funktioniert,
ebenso die Beleuchtung im Steuerstand.
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METRONOM 25633

Die Doppelstockwagen benotigen noch die oberen Sitzbanke. Ich habe jeweils nur die Fensterreihen
konstruiert und geduckt. Dann kann das Licht der LED Streifen zwischen beiden nach unten
durchscheinen.

Flr die Sitzreihen habe ich Stiitzen konstruiert und gedruckt.

Im eingebauten Zustand sieht es bei einem Mittelwagen so aus.

Das Licht scheint bis zu den unteren Sitzen
durch.

Beim Steuerwagen habe ich die Sitzreihe
gekiirzt.

e o \ ©.5
e [ YA )
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METRONOM 25633

An der Lok (Baureihe 146.1, Artikelnummer 36835) ist ein Decoder 610761 verbaut.

)5 n> nr v
Uber zwei flexible Leiter sind Lv und Lh mit den entsprechenden LED Platinen vorn und hinten

verbunden. Leider liegt kein Lichtwechsel vor, also verlischt das vordere weile Licht bei

) o _ Rickwartsfahrt.
Platine aus m36852 (aus dem lahr 2006), @ Foto by Manfred G. Fischer, http://simpledigitallocomotive.npage.de/
A | @ Licht vorne
, [C=]] Licht hinten F1 und F3 sind noch nicht
o i E ]-Motorunschlilsse genutzt.

A [ mitetschicifer An Lv und Lr kdme man zwar

=3 Radkontakte heran, beide liegen aber auf
U+ /Licht-und H

= Funktionen-Pluspol €M Decoder ohne eigene

== pecoder-Minuspol Pads.
F3 (verstérkt)
== F1 (st unverstirk)

Minus-und

j Pluspol fiir den

. Anti-Alzheimer-
Umbau

Anti-Alzheimer-Schaltung nach
I* Reinhard Bobzin {1k
Der Elko sollte einen Wert von € = 470 iF bis zu 1000 uF
C=470uF e BV st il ich

biszu 1000 yF
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METRONOM 25633

Folgende Funktionstasten sind damit fiir Lokomotive und Steuerwagen verfligbar.
Fof Steuerwagen zweimal rot
Lokomotive vorn weild
Lokomotive hinten aus
FOr Steuerwagen dreimal weil}
Lokomotive vorn aus
Lokomotive hinten rot
F1 Beleuchtung im Steuerwagen und in den beiden Mittelwagen.
F2 Beleuchtung im Steuerstand des Steuerwagens.

F3 Beleuchtung im Steuerstand der Lokomotive

F4 Rangiergang

WOLFGANG KREINBERG

Da F3 verstarkt ist
und 19 V von
Decoder Plus
gegen den
Ausgang schaltet,
habe beide Pole
herausgefiihrt um
besser [6ten zu
kénnen. Uber
einen 10 K
Widerstand wird
die vordere
Flhrerhaus-
beleuchtung tGber
F3 schaltbar. In
den Flhrerstand
habe ich auch
noch eine sitzende
Figur geklebt.
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Fazit

Der Lichtwechsel am Steuerstand klappt prima.
In die Wagen wurden dann noch sitzende Fahrgaste geklebt. Den meisten mussten die Fiilse
amputiert werden.

Beim Umbau ergaben sich einige Haken und Osen.

Die Stromfiihrenden Kupplungen wollten nicht so gerne zusammen mit dem angeldteten
Draht in den NEM Schacht. Also habe ich sie erst eingesteckt und dann sehr rasch die
verzinnte Litze im eingebauten Zustand an die Lasche gel6tet.

Aufgrund der hohen Decoderspannung (18 V DC) konnten keine kleinen verdrahteten SMD
LED fiir den Fiihrerstand verwendet werden. Daher habe ich ein Element aus der Viessmann
/ Faller Fensterbeleuchtung genommen.

Der Funktionsinverter war zwar gut beschrieben, die korrekten Eingange mussten erst durch
kurzen Test ermittelt werden.

Die LED Streifen sollten selbstklebend sein, halten aber an dem Kunststoff des Gehauses
nicht. Also habe ich drei Punkte mit Schmelzkleber gesetzt.

Der Massekontakt im Steuerwagen, der zum Lieferumfang gehort, ist sehr schlecht. Das
Relais klapperte unentwegt, die Beleuchtung wurde zwar durch die ELKO gepuffert. Das
Klappern storte aber sehr. Also habe ich die Rader und Achsen gut gesdubert, bis der Kontakt
wieder zufriedenstellen war.

Ein ELKO aus meiner Grabbelkiste, der in den letzten umgebauten Mittelwagen sollte, war
keiner mehr. Also musste die Platine noch einmal raus — der ELKO war ja angeklebt — und ein
andere ELKO musste her.

Bei der Testfahrt des kompletten Metronoms gab es Probleme in einem Tunnel.

o Erst entgleiste der Zug in einer Weiche, ein Stlick Kohle hatte sich nach dem letzten
Einsatz des Staubsaugers von LUX in der Weichenzunge verkeilt.

o Dann hakte der Zug im Tunnel, Ursache war nun die Kurzkupplung an der Lok. Der
nach unten ragende kleine Hebel hakte hinter einem Punktkontakt am Eingang einer
C-Weiche. Da alle anderen Zlige die Weiche passieren, lag es an dieser Lok. Die
Kupplung hangt zu weit nach unten, auch wenn die Wagen angekuppelt sind. Also
habe ich den Hebel kurzerhand abgeknipst. Die Weiche im Tunnel wollte ich nicht
ausbauen.

Nach Fertigstellung habe ich festgestellt, dass in DIMO 3-2025 ein ahnlicher Umbau beschrieben
wurde. Tobias Piitz hat es unter dem Titel ,DOPPELSTOCK RENOVIERT* beschrieben.

Ausstehende MalRhahmen

Die Lok muss noch umgebaut werden. Bei Schonwitz gibt es eine Adapterplatine, in die dann
ein MLD Decoder gesteckt wird.



